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‘Von einem, der gern in die Luft geht

1schaft Seit 57 Jahren ist Werner Bauer Segelflieger — Der Lindenberger war mehr als 2400 Stunden in der Luft

\ED SENDLINGER

Werner Bauer kennt sei-
ast so gut wie seine Wes-
Nicht nur seine langjihri-
1e Tatigkeit als Gebiets-
er eines Lebensmittel-
ws fithrte ihn quer
Au, auch sein Hobby er-
thm unvergessliche und
liche Blicke auf die
zwischen dem Bodensee
.Onigsschlossern. Seit er
ren zum ersten Mal mit
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d: Peter Nenning (1. Yor-
Lutz Berger (2. Vorsit-
Werkstattleiter), Peter Fi-
iftfithrer), Nadja Nen-
mfiihrung), Bernd Schnei-
lungsleiter), Marco Zol-
leiter)

ein im Internet:
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deni Segelfliegen in Beriihruhg kam,

hat ihn die Faszination des motor-
und lautlosen Gleitens nicht mehr
losgelassen. '

Im Mai 1955 stieg der damals

=7 14-Jahrige in Kemp-
Gesichter & o, Dyrach zum ers-
Geschichten ten Mal in ein Cockpit
und blieb zusammen
. mit seinem Flugleh-
S rer Albert Kugel
. sechs Minuten lang in
der Luft. Bis zu sei-
nem ersten Alleinflug dauerte es al-
lerdings noch einige Zeit. ,,Ich muss-
te warten bis ich 18 Jahre alt war,
denn meine Mutter war in dieser
Hinsicht ziemlich angstlich®, erin-
nert sich der heute 70-Jihrige. Im
Mai 1959 hob er schliefilich am Se-
gelfluggelinde im =~ Westallgiuer
Schonau zu seinem ersten Soloflug
ab. ,,Damals machte man als Flug-
schiiler vielleicht ein bis zwei Starts
pro Flugtag — heute sind es locker bis
zu finf oder sechs®, sagt Bauer. .
Nicht nur die Anzahl der Tages-
starts ging in den vergangenen 50

Jahren rasant nach oben, auch die

Preise fiir ein Segelflugzeug explo-
dierten formlich. Etwa 10000 Mark
kombiniert mit einer hohen Eigen-
leistung musste man  Mitte der
1950er- Jahre fiir den Bau eines Se-
gelflugzeugs berappen. ,,Heutzuta-
ge ist man im Spitzensegment inklu-
sive Anhinger durchaus 250000

Euro los®, sagt Werner Bauer. Wo
heute ultraleichte Carbonfasern do-
minieren, waren vor einem halben
Jahrhundert noch Holz, Metall so-
wie zellulierter und lackierter
Baumwollstoff als Bespannung ge-
fragt. ,,Etwa 500 Kilogramm bringt
ein moderner Einsitzer auf die Waa-
ge“, so Bauer, der von 1969 bis 1999
30 Jahre lang 2. Vorsitzender und
anschlieffend bis 2007 1. Vorsitzen-
der der in Lindenberg beheimateten
Westallgduer Luftsportgruppe
(WLG) war.

Zusammen mit seinem Freund
Frieder Beyer, dem ehemaligen Ge-

schéftsfilhrer von Liebherr Aero-
space Lindenberg, war Bauer stolzer
Besitzer eines eigenen Segelflug-
zeugs und konnte sich deshalb aus-
giebiger mit dem Fliegen beschifti-
gen, als dies bei einem vereinseige-
nen Fluggerit moglich gewesen
wire. Bauers bisherige 2400 Flug-
stunden und unfallfreie 2350 Starts
haben ihn nicht nur bis auf 7620
Meter iiber Meereshohe gefiihrt
(mit Sauerstoff iiber dem Aostatal in
Norditalien), sondern ihm auch ei-
nen knapp siebenstiindigen Lang-
streckenflug iiber 500 Kilometer be-
schert.
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Schon seit seiner Jugend ist Werner Bauer vom lautlosen Glelten faszmielt
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»Die Flugzeuge sind heutzutage
wesentlich schneller geworden. Da-
mals schaffte man vielleicht 150 Kilo-
meter pro Stunde in der Spitze, jetzt
kommt man auf etwa 270 Kilometer
pro Stunde®, rechnet Bauer vor.

Jahrlich muss sich der Rentner
einem Gesundheits-Check unter-
ziehen, der ihm fiir ein weiteres
Jahr die Flugtauglichkeit beschei-
nigt. Bauer: ,,Immerhin erlebst du
bei einem Windenstart eine Be-
schleunigung, wie bei einem For-
mel-1-Boliden, und die Faszination
des lautlosen Gleitens zieht mich
nach wie vor in ihren Bann.*
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